Planungsfachliche Stellungnahme zum
SuedLink-Variantenvorschlag Thiringens sowie der
Grobprifung der Vorhabentrager
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- Anlass -

Mai 2017: Einreichung von TMIL-
Trassenkorridorvorschlagen

Trassenverlauf durch Bundeslander
Schleswig-Holstein, Niedersachsen,
Nordrhein-Westfalen, Hessen, Bayern
und Baden-W(rttemberg,

August 2017: BNetzA beauftragt
Vorhabenstrager mit Prifung der
Thiringer Alternativvorschlage,

Prifumfang und —tiefe soll sich hierbei
am Antragsverfahren nach § 6
NABEG orientieren sowie

Untersuchung eines als reprasentativ
angesehen Trassenkorridors.

www.oecos.com / info@oecos.com
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- Anlass -

6. Dezember 2017: Vorhabenstrager
veroffentlichen Ergebnisse des
Grobprifung

Verwendung des Vorzugskorridors aus
dem TMIL-Korridornetz sowie

Bewertung des Vorschlagskorridor als
deutlich weniger vorzugswiirdig
(h6here Anzahl von Konfliktpunkten).

8. Januar 2018: TMIL-Stellungnahme
zur Grobprifung

* Vorwurf rechtlich-methodischer Fehler
sowie

* Nicht nachvollziehbare Prifergebnisse
durch die Vorhabenstrager.

23. Januar 2018: Prufvermerk der
Bundesnetzagentur zur Grobprufung

Abschichtung des TMIL-Vorschlag mit
Begriindung einer ,deutlich starkeren
Belastungen und Beeintrachtigungen der
von den Vorhaben berthrten 6ffentlichen
und privaten Belange®.

QECOS



- Material und Methodik -

Methodik der Vorhabenstrager:

1. Herleitung eines reprasentativen
Vergleichskorridors aus den TMIL-
TKYV, dabei Ubernahme des

Vorzugskorridors

— von Querriegeln und
— Engstellen (planerisch, technisch)

Eigener Prifansatz:

» Untersuchung der Grobprifungsergebnisse
anhand der planerischen Kritik der TMIL-
Stellungnahme vom 8. Januar 2018

12.03.2018
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- Ergebnisse -

Durch TMIL keine nachvollziehbare Untersuchungsraumfindung nach
einheitlichen Kriterien entsprechend den Vorgaben durch die BNetzA. Die

grundsétzliche Priferforderlichkeit des TMIL-Vorschlags steht daher in Frage.

Eine Beurteilung der Vorzugs- bzw. Nichtvorzugswirdigkeit ware zwar am
besten durch einen best-case-Ansatz; die Vorhabenstrager beschranken sich
jedoch auf einen reprasentativen Korridor.

Die BNetzA bestatigt, dass der durch die Vorhabenstrager untersuchte
Korridor ,im guten Mittelfeld” als Reprasentant angesehen werden kann.

QECOS



- Ergebnisse -

Zur Vorzugswirdigkeit einer Spessartumgehung

« TMIL Angaben der Segmente unvollstandig, zur
Gewabhrleistung der objektiven Vergleichbarkeit ist
hier die Ergdnzung um mehrere Segmente der
Alternative der Vorhabentrager notwendig,

» Eigene Uberschlagsmallige Prifung zeigte, dass die
Varianten zur Umgehung des Spessart nicht
schlechter als die Querung durch das TKS 1041 zu
beurteilen ware,

* Reduzierung der Anzahl der roten Konfliktstellen wie
vom TMIL dargestellt bei einer Erhéhung von
Siedlungsanné&herungen sowie

- Behauptung des TMIL zur Uberlegenheit der eigenen

Korridor-Vorschlage fachplanerisch allerdings nicht
nachvollziehbar.

12.03.2018
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- Ergebnisse -

Zur Vorzugswirdigkeit weiterer TMIL-Vorschlage

,besondere Konflikttrdchtigkeit mehrfacher
Weserquerungen (TKS 1001-1006) sei mittels
Alternative vermeidbar. Eine durchgehende Variante
mit TKS 1133 und 1048 sei nhach Schéatzung von
TMIL ohne rote mit etwa 25 orangen Konfliktstellen
denkbar. Diese Variante sei damit deutlich besser als
der TMIL-TKV und sei insofern als optimierte
Variante in einem Variantenvergleich heranzuziehen
gewesen“ (TMIL 2018, Nr. 14, S. 10).

« Aussage kann widerlegt werden, da anhand der
SuedLink-Streifennetzkarten ftr TKS 48 und 57
weitere orange und bis zu zwei rote
Konfliktpunkte ermittelt worden; diese TKS sind
fur die ,optimierten” TMIL-Varianten unabdingbatr.

SuedLink-TKS
47 (li.) und 48
(re.) sowie der
Ubergang zum
TMIL-Segment
1048 (unten).

TMIL- Netz sowie

SuedLink-TKS mit

Markierung der

Vorschlage zur

Optimierung des TMIL-
g - TKV.
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- Ergebnisse -

Blindelungsaspekte als Kriterium der Vorzugswirdigkeit (2)

» Aus fachplanerischer Sicht lassen sich auch ohne nahere Ortskenntnisse in diesem
frihen Planungsstadium Mindestabschatzungen zur Vermeidung von
Umweltbeeintrachtigungen (keine zweite Baustral3e) durch Biindelung anstellen.

Tabelle 5: Vergleich der Flacheninanspruchnahme der isolierten Fithrung der Vorhaben Nr. 3
und Nr. 4 gegeniiber der gebiindelten Fiihrung (unter Annahme vollsténdig offener Verlegung)

Trassenkorridor Flache L‘]l@!
Lange (km) Flache min(ha) (ha)

Gebiindelte Trassenfiihrung (SuedLink-TKV)
SuedLink-TKV Stammstrecke 515 1.545 2.833
Weitere TKS Vorhaben Nr. 3 165 363 512
Weitere TKS Vorhaben Nr. 4 22 48 67
Gesamtflacheninanspruchnahme
SuedLink 1.956 3.411
Isolierte Trassenfiihrungen (Vorhaben Nr. 3 und Vorhaben Nr. 4)
Vorhaben Nr. 3 (TMIL-TKV) 685 1.507 2124
Vorhaben Nr. 4 (SuedLink-TKV) 537 1.181 1664
Gesamtflacheninanspruchnahme
Vorhaben Nr. 3 und Nr. 4 2.688 3.787
Vermeidungspotential durch die gebiindelte Fiihrung der Vorhaben Nr. 3 und Nr. 4

376 ha
Differenz 732ha(27,2%) (9,9 %)
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- Fazit -

Argumentation der Vorhabenstrager insgesamt schliissig und nachvollziehbar,

Anwendung automatisierter Bewertungsverfahren bei den Datenmenge unvermeidlich
und Optimierung der TMIL-Vorschlage abseits der entwickelten Untersuchungsraume
nicht verhaltnismanig,

Vorzugswiurdigkeit-Beurteilung des TMIL-Vorschlags hétte noch Gberzeugender
ausfallen kénnen, wenn durch die Vorhabentrager ein Vorschlagssegmente nach dem
best-case-Prinzip und nicht eine Variante ,im guten Mittelfeld* ausgewahlt worden ware,

Eigene fachliche Uberprifungen der vom TMIL monierten Umgehung der
Spessartquerung (TKS 1041), legen nahe, dass sich eine 6stliche Umgehung des
Vogelsberg und des Spessarts konfliktdrmer darstellt als die in der Grobprifung
betrachtete Spessartquerung,

QECOS



- Fazit -

Nichtsdestoweniger ist ein solcherart optimierter TMIL-Trassenkorridor aufgrund deutlich
hoheren Anzahl an Konfliktstellen — anders als vom TMIL vorgebracht — nicht
vorzugswdurdiger als die Vorzugsvariante der Vorhabentrager.

Blndelungsoptionen der Trassenkorridorvorschlage flr Vorhaben 3 und 4 wurden weder
von den Vorhabentragern noch von der BNetzA bewertet,

TMIL begriindet angebliche Vorzugswirdigkeit des eigenen Vorschlags unter fast
ausschlie3licher Betrachtung von Vorhaben 3 v.a. mit angeblich starkeren Beachtung
des Geradlinigkeitsgebot, unbeachtet dass Luftlinie des Vorhaben Nr. 4 Thiringen quert,

Blndelung auf einem TMIL-Korridor wtrde deutlich weniger Vermeidungspotenzial
entfalten als die von den Vorhabentragern vorgesehene Bilindelung.

Die Abschichtung ist auch unter unter diesen Gesichtspunkten gerechtfertigt.
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